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SOBRE PRODESC

El Proyecto de Derechos Econémicos, Sociales y Culturales
(ProDESC) es una organizacién no gubernamental que inicio
su trabajo en el afio 2005. Nuestro objetivo fundamental es
defender y promover los Derechos Econémicos, Sociales
y Culturales (DESC) desde una perspectiva feminista e in-
terseccional para contribuir a su vigencia, justiciabilidad y
exigibilidad. Tenemos como misiéon que comunidades y co-
lectivos gocen de una vida digna a partir de la organizacion
colectiva y el ejercicio de sus Derechos Humanos.

SOBRE LA ACPX

La Asamblea Ciudadana del Pueblo de Xoco se fundd en
2018y, en 2021, se consolidé como el maximo 6rgano de re-
presentacion de este pueblo originario. La Asamble trabaja
para proteger los derechos y mejorar la calidad de vida de
su poblacion. Sus esfuerzos se centran en temas clave como
la defensa del territorio, la movilidad, la preservacién de es-
pacios publicos y el respeto por las tradiciones e identidad
cultural del pueblo de Xoco.
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OBJETIVOS

 Identificar las problematicas de movilidad que enfrentan
las personas que habitan el Pueblo Originario de San Se-
bastian Xoco.

* Presentar propuestas de solucion a dichas problematicas.

ANTECEDENTES

El presente diagndstico de movilidad es fruto de un acuerdo
alcanzado durante el Encuentro Ciudadano, organizado por
la Asamblea Ciudadana del Pueblo de Xoco, que se llevo a
cabo la tarde del viernes 20 de octubre de 2023. En este en-
cuentro, las vecinasyvecinos del Pueblo de Xoco participaron
para identificar y decidir de manera conjunta los problemas
prioritarios en los que es necesario trabajar.



ANTECEDENTES

Durante esta asamblea, las y los vecinos identificaron la
mayoria de los problemas que enfrenta el Pueblo de Xoco:

1. Mala calidad y escasez de agua potable

2. Aumento exorbitante en los costos del impuesto predial

3. Problematicas de movilidad, de peatones y vehiculos,
en las distintas vialidades del Pueblo de Xoco'

4. Malos olores por sobrecarga de drenaje

5. Socavones, hundimientos y dafios estructurales
a viviendas por nuevas construcciones
de complejos de departamentos

6. Pavimentacion en mal estado por el excesivo
transito de vehiculos particulares y de carga

7. Uso inadecuado del espacio publico, incluyendo
presencia de franeleros y comercio informal

8. Iluminacién deficiente en ciertas zonas

9. Inseguridad

10. Acceso limitado al metrobus

Mediante votacion a mano alzada, las personas que asistieron a
la asamblea determinaron que las tres problematicas prioritarias
que mas afectan a las y los habitantes del Pueblo de Xoco son:

» La mala calidad y escasez de agua potable.
e El aumento desproporcionado de los costos del
impuesto predial.

1 Entre los aspectos destacados en ese momento se incluyeron: 1) escasez de es-
pacios de estacionamiento para los residentes de Xoco, 2) ocupacién indebida
de los espacios de estacionamiento por personas ajenas al Pueblo de Xoco, 3)
presencia de franeleros y comercio ambulante, 4) ausencia de banquetas ade-
cuadas y mal disefio de las existentes y 5) aumento en la velocidad y la densi-
dad del transito vehicular en las calles del Pueblo de Xoco.
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» Los problemas de movilidad de personas y vehiculos
en las vialidades y espacios publicos de Xoco.

Ademas de lo anterior, se mandaté a la Asamblea Ciudadana
del Pueblo de Xoco (AcPX) a presentar e implementar pro-
puestas de usolucion para los tres problemas prioritarios
identificados, con el acompafamiento del Proyecto de Dere-
chos Econémicos, Sociales y Culturales, A.C. (ProDESC).

En ese sentido, la AcPx determind que, antes de proponer
soluciones a las problematicas de movilidad, era necesario
realizar el presente diagnostico para profundizar en los de-
talles de los problemas sefialados durante la asamblea del
20 de octubre. Asimismo, solicité formalmente el apoyo de
ProDESC para el disefio e implementacién del diagnéstico.

Durante la asamblea del 9 de febrero de 2024, se presen-
to la estrategia general para la realizacién del diagnéstico y
se conformd6 una Comision de Seguimiento, integrada por
vecinas y vecinos de diversas zonas de Xoco, quienes partici-
paran en los trabajos requeridos.

En dos reuniones de trabajo celebradas los dias 21 de febre-
roy 4 de marzo de 2024, entre la ACPX, ProDESCy la Comisidn
de Seguimiento, se disefi6 la metodologia del diagnéstico, se
definieron las zonas de trabajo y se establecieron las fechas
y lugares de las reuniones.

Se acordé lo siguiente:

e Dividir el Pueblo de Xoco en tres zonas (Xoco
Mayorazgos, Xoco Norte y Xoco Sur) para facilitar la
recopilacion de informacion, convocando a reuniones
en horarios y lugares adecuados a las caracteristicas
de cada zona (ver mapa 1).



ANTECEDENTES

MAPA 1. Zonificacion y horarios para
la realizacion de las reuniones diagnésticas.
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e Realizar las reuniones diagnésticas utilizando técnicas
participativas y mapeo comunitario.

¢ Incluir los resultados de un diagndstico previo
elaborado por el Ing. Miguel Silva.

* Presentar los resultados del diagndstico ante las
y los vecinos del Pueblo de Xoco y las autoridades
competentes.



METODOLOGIA

Como se refirio anteriormente, la metodologia para el le-
vantamiento de la informacién se basd en tres reuniones
vecinales’. En cada una de ellas se identificaron las proble-
maticas mediante la técnica de lluvia de ideas, que consiste
en la participacion ordenada de las personas asistentes para
identificar y desarrollar las problematicas de su zona. Para
ello la sesién se dividi6é en tres momentos:

1. Identificacién, descripcidn y ubicacion de

las problematicas de la zona (mediante

etiquetas de colores) en el mapa de zona

impreso en formato 90X60 cm.
2. Determinacion de las causas de dichas problematicas.
3. Discusion sobre las posibles soluciones

a cada problematica identificada.

2 Las reuniones vecinales fueron convocadas mediante tripticos digitales
compartidos en los grupos vecinales de WhatsApp, carteles pegados en lu-
gares publicos y tripticos entregados casa por casa.




METODOLOGIA

Las problematicas identificadas se agruparon de acuerdo a
la siguiente tipologia:

A. Peatonal: Problematicas que obstaculizan o limitan el
libre, seguro y eficiente transito de las personas en el
espacio publico del Pueblo de Xoco.

B. Transito: Problematicas vinculadas al flujo vehicular,
tanto de vehiculos locales del Pueblo de Xoco como de
externos.

C. Estacionamiento: Problematicas relacionadas con los
espacios de estacionamiento tradicionalmente utiliza-
dos por los habitantes del Pueblo de Xoco.

D. Imagen urbana: Elementos de infraestructura o equi-
pamiento que dificultan la movilidad tanto de peatones
como de vehiculos.

1
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El presente diagnédstico ademas incorpora la mayoria de las
propuestas disefiadas y presentadas en diagndsticos previos
realizados por la Asamblea Ciudadana del Pueblo de Xoco
a cargo del Arg. Miguel Galicia Mufioz T y del Ing. Miguel
Silva Conde, durante los afios 2020 y 2022. Esto incluye el
“Proyecto de mejora de la movilidad peatonal y vehicular en
el Pueblo de Xoco, alcaldia Benito Juarez, comx”, y el “Pro-
yecto de Presupuesto Participativo 2022: Cruces peatonales
seguros en la calle Puente de Xoco / Placas de nomenclatura
en calles Puente de Xoco, Callejon San Felipe y Callejon Xoco-
titla”. Cabe destacar que este ultimo proyecto fue reconocido
por el Instituto Electoral de la Ciudad de México como uno
de los Proyectos Ganadores Novedosos 2020 y 2021.
También es importante mencionar que en ambos diagnos-
ticos se destaca que las graves problematicas de movilidad
que hoy enfrenta el Pueblo de Xoco obedecen a su caracter
de Pueblo Originario (especificamente manifestado en su
traza urbana) y a la llegada de grandes megaproyectos in-
mobiliarios y comerciales a Xoco, principalmente Mitikah.

12



CONSIDERACIONES

PREVIAS

LOCALIZACION

El Pueblo de Xoco se localiza al sur de la alcaldia Benito Juarez
de la Ciudad de México (ver Mapa 2). Su territorio abarca una
totalidad de 596,714.9 m=.

Colinda al norte con el Pueblo Originario de Santa Cruz
Atoyac, al sur con la Colonia del Carmen, ubicado en la ve-
cina Alcaldia Coyoacan, al este con la colonia General Pedro
Maria Anaya y al oriente con las colonias Acacias y Del Valle
(VII seccidn).

Ademas de lo anterior, Xoco esta delimitado al norte por el
Eje Vial 8 Sur Popocatépetl, al sur por el Circuito Interior Rio
Churubusco, al este por el Eje vial 1 Poniente México Coyoa-
can, y al oeste por el Eje Vial 2 Poniente Av. Universidad (Ver
Mapa 3).




MAPA 2. Localizacion del Pueblo de Xoco

Fuente: Elaboracion propia con datos del Marco Geoestadistico Nacional
de INEGI, 2020.
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Fuente: Elaboracién propia con datos del Catastro de la Secretaria

Administracion y Finanzas de la Cd. de México.
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MAPA 3. Colindancias del Pueblo de Xoco
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CARACTERISTICAS DE LA POBLACION
Y LAVIVIENDA EN X0CO

Segun datos del Censo de Poblacion y Vivienda de 2020 (INEGI,
2020), el Pueblo de Xoco comprende 3 AGEB® y 21 manzanas,
en las cuales, habitan 5,860 personas (53% mujeres y 47%
hombres) y un total de 2,274 viviendas particulares (95% ha-
bitadas y 5% deshabitadas).

TABLA 1. Poblacion del pueblo de Xoco, segin grupos de edad.

Grupos de edad [I)\Iel:::ndaes %
Poblacion de 0 a 14 afios 924 15.8%
Poblacién de 15 a 29 afios 1,033 17.7%
Poblaciéon de 30 a 59 afios 2,855 48.8%
Poblacidon de 60 afios y mas 1,035 17.7%
Total 5,847 100.0%

Fuente: Elaboracidn propia con datos de Espacio y datos de México
INEGL.2020:https://www.inegi.org.mx/app/mapa/espacioydatos/default.
aspx?ag=090140001

3 Las Areas Geoestadisticas Basicas Urbanas son la extension territorial ocupada por un conjun-
to de manzanas.
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CONSIDERACIONES PREVIAS

En cuanto a grupos de poblacidon (ver Tabla 1), el 48.8%
(2,855) tiene de 30 a 59 afios, el 17.7% (1,33) cuentacon 15 a
29 afios, el 17.7% (1,035) con 60 aflos y mas, y el 15.8% (924)
con 0 a 14 afnos.

TABLA 2. Megaproyectos inmobiliarios en el Pueblo de Xoco

Megaproyecto Nam. de Ao de
inmobiliario inmuebles construccion
Mitikah 680 2020
City Towers Grand 455 2013
City Tower Coyoacan 378 2010
Privanza Coyoacan 134 2005
Atmdésfera Coyoacan 123 2013
Residencial Monarca 119 2006
Total 2,585

Fuente: Elaboracidn propia con datos del catastro de la Ciudad de México,
administrada por la Secretaria de Administracién y Finanzas.

Es necesario destacar que la poblacién de Xoco esta en pro-
ceso de envejecimiento, esto tiene grandes implicaciones en
términos de necesidades especificas de movilidad y sequri-

17
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dad en los desplazamientos al interior del Pueblo de Xoco,
sobre todo porque las condiciones urbanas actuales de este
pueblo son inadecuadas para que las personas mayores
transiten con seguridad en las calles de su pueblo.

El 73.3% (1,589) de las viviendas particulares habitadas dis-
ponen de automovil o camioneta, el 8.0% disponen de mo-
tocicleta o motoneta y el 21.4% (465) disponen de bicicleta
como medio de transporte.

MAPA &. Distribucion geografica de los inmuebles
en el Pueblo de Xoco
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Fuente: Elaboracion propia con datos del catastro de la Secretaria
Administracién y Finanzas de la Cd. de México.
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CONSIDERACIONES PREVIAS

MAPA 5. Distribucion geografica de la poblacion con limitaciéon
o discapacidad motriz.
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Fuente: Elaboracion propia, con datos del Censo de Poblacion y Vivienda,
INEGI, 2020.
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MAPA 6. Distribuciéon geografica de la poblacion
de 60 aiios y mas.
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INEGI, 2020.
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CONSIDERACIONES PREVIAS

Si analizamos los datos de viviendas desde una perspectiva
catastral” identificamos que en Xoco existen un total de 290
predios, dentro de los cuales existen 3,813 inmuebles (nume-
ros interiores o subdivisiones de estos predios). El 68% del
total de estos inmuebles (2,514 inmuebles) son parte de siete
grandes megaproyectos inmobiliarios, construidos entre
2005y 2020 (Ver Tabla 2).

El subito aumento de la cantidad de inmuebles y por lo tan-
to de personas y vehiculos en Xoco, generé gran parte de las
problematicas de movilidad que mas adelante presentamos.

Ahora, si analizamos la distribucion geografica de estos
inmuebles, podemos apreciar aquellas zonas donde hay una
mayor concentracién de inmuebles y de vehiculos, los cua-
les durante las horas pico abarrotan las calles del Pueblo de
Xoco, en direccién hacia las principales avenidas de la zona.

Como parte de otro grupo de datos relevantes para el pre-
sente diagndstico, tenemos que el 18% de las personas del
Pueblo de Xoco tiene 60 afios o mas (807 personas) y 5.6%
de la poblacién (329 personas) presentan discapacidad o li-
mitacion para caminar, subir o bajar escaleras y 5.3% tiene
discapacidad o limitacion para ver aun usando lentes.

Por otro lado, la poblacién infantil en edad escolar (de 3
a 14 afos) considerando solo aquellas personas que asisten a
la educacidon basica (preescolar, primaria y secundaria) re-
presentan el 13% del total de la poblacién de Xoco.

La distribucidon geografica mayoritaria de estos grupos de
poblacién se puede observar en los Mapas 3,4, 5y 6.

4 La informacién aqui presentada fue obtenida de la base de datos del ca-
tastro de la Ciudad de México, administrada por la Secretaria de Adminis-
tracion y Finanzas, descargada desde el portal de internet de la Agencia
Digital de Innovacion Publica “Sistema Abierto de Informacién Geografica
(sicebmx)” Disponible en: https://sig.cdmx.gob.mx/datos/descarga
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La importancia de conocer, tanto las caracteristicas y el
numero de personas, como su localizacion geografica, radi-
ca en visualizar los impactos diferenciados que viven dichas
personas, provocados por los problemas de movilidad, debi-
do a las distintas condiciones que enfrentan y la variedad de
necesidades que tienen en cuanto al traslado y el uso de los
espacios publicos durante el desarrollo de sus actividades
cotidianas al interior del territorio del Pueblo de Xoco.

CARACTERISTICAS ORIGINALES
DE LA TRAZA URBANA DEL PUEBLO
ORIGINARIO DE SAN SEBASTIAN X0CO

Como ya se destacaba en los primeros diagnosticos realiza-
dos entre 2020y 2022, el Pueblo de Xoco tiene una traza irre-
gular y muy distinta a las reticulas de las colonias planeadas
y desarrolladas durante el siglo xx, pues data de la época
prehispanica y de la colonia. Hay que recordar que Xoco fue
fundado antes de la llegada del automdvil, por lo que sus
calles eran principalmente peatonales y compartidas con
animales de carga, en consecuencia, actualmente se carece
de los anchos de banqueta y arroyos vehiculares necesarios
para la separacion segura de vehiculos y sus velocidades en
calles locales.

Por otro lado, el peritaje antropoldgico® elaborado por la
UACM y el Instituto de Investigaciones Juridicas (i) de la UNAM,

5 Peritaje social antropoldgico y en derechos humanos del Pueblo Originario
de San Sebastian Xoco, Pueblo de Xoco.
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CONSIDERACIONES PREVIAS

determiné que San Sebastian
Xoco es un pueblo originario ca-
racterizado, entre otros elemen-
tos, por contar con una traza ur-
bana constituida por callejonesy
calles estrechas, sin banquetasy
con un disefio intrincado basado
en una “reticula no cuadricula-
da”, que en su origen obedecen
primordialmente al caracter
agricola de sus origenes como
pueblo y, por lo tanto, a la nece-
sidad primordial del transito de
personas y animales de carga.
En ese sentido, el peritaje an-
tropoldgico antes mencionado
refiere que:

[...] Xoco fue fundado
antes de la llegada
del automovil, [...]

en consecuencia,
actualmente se carece
de los anchos de
banquetay arroyos
vehiculares necesarios
para la separacion
segura de vehiculos

y sus velocidades en
calles locales.

“Algunas de las calles originarias son: San Felipe sobre

la cual estd construida la capilla de San Sebastidn y
que colinda con el camino México-Coyoacdn; la calle
de Puente de Xoco, Mayorazgo de la Higuera y de So-
lis, asi como el actual eje 8. Estas calles recibieron sus
nombres por las familias duefias de las haciendas y
fincas que estaban en el pueblo. En otras calles ori-
ginarias como Mayorazgo, Puente de Xoco, Xocotitla,
Callejon de Xocotitla, los habitantes también identifi-
can como parte del pueblo comercios locales (restau-
rantes, cafeterias, tortillerias y tiendas de abarrotes),
zonas de viviendas de familias originarias y condomi-
nios que son considerados como parte de Xoco...”
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[...] Muchas de las Asi, se observa que mu-
probleméticas que veremos chas de estas “calles origina-
més adelante fueron rias”, son las mismas en las

cuales se presentan la mayo-
gen,eradas 0 empeor?flas ria de las problematicas que
araiz de la construccion aborda el presente diagnés-
del mega proyecto tico, y cuyas caracteristicas
comercial e inmobiliario no fueron contempladas al

momento de construir aqui
los grandes megaproyectos
inmobiliarios.

Por lo anterior, el disefio original de las calles del Pueblo
de Xoco no es el 6ptimo para soportar:

conocido como Mitikah

* Losrequerimientos de instalacion masiva de infraestruc-
tura de servicios publicos, como postes y cables aéreos
de energia eléctrica y telecomunicaciones derivados de
la acelerada urbanizacién que ha vivido el pueblo desde
la década de los afios 50 del pasado siglo, y que se ha
agravado de sobremanera con la llegada de los mega-
proyectos inmobiliarios, por lo menos desde 2010.

e El transito y estacionamiento de gran cantidad de ve-
hiculos, ante la masiva llegada de nuevos pobladores®,
de visitantes y trabajadores de los comercios, plazas co-
merciales, centros culturales, hospitales y oficinas que
se han instalado en Xoco.

» La sobre poblacion y flujo masivo de personas en los ya
reducidos espacios publicos de Xoco.

6 Debido a la construccién de megaproyectos inmobiliarios y plazas comer-
ciales.
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CONSIDERACIONES PREVIAS

Muchas de las problematicas que veremos mas adelante
fueron generadas o empeoradas’ a raiz de la construccion
del mega proyecto comercial e inmobiliario conocido como
Mitikah, debido al redisefio urbanistico que se implementé al
interior del Pueblo de Xoco, el cual colocé en primer planoy
como prioridad, la facilidad del acceso de vehiculos a la Plaza
comercial y al paso deprimido hacia Av. Universidad, y colocé
en un segundo o tercer plano el uso del espacio publico por
parte de las y los peatones.

Por otro lado, los vecinos reportan que practicamente
todos estos megaproyectos inmobiliarios han incumplido
de manera sistematica buena parte de las medidas de miti-
gacién a las que se habian comprometido, muchas de ellas
destinadas a aminorar los graves impactos a la movilidad, el
uso del espacio publico y el ejercicio de la vida cotidiana de
quienes viven y han vivido por generaciones en el Pueblo
originario de San Sebastian Xoco y que hoy enfrentan una in-
fraestructura de movilidad peatonal fragmentada, insegura,
ineficiente, inequitativa o inexistente. Ademas de la falta de
medios de reduccion de velocidad, y un excesivo privilegio a
la circulacién de los vehiculos automotores.

7 La existencia del complejo Mitikah agravé en mucho la situacién que ya se
habia generado con la construccién de otros megaproyectos inmobiliarios
como City Towers Grand, City Towers Grand Park y City Towers Coyoacan.
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PROBLEMATICAS
IDENTIFICADAS

PROBLEMATICAS PEATONALES

Cuchilla en la confluencia de las calles de

Puente de Xoco y Mayorazgo de Higuera.

1. Acera norte de Puente de Xoco, a la altura del #89.
Lasy los peatones estan obligados a caminar sobre el arro-
yo vehicular con grave riesgo de accidentes o colisidon con
vehiculos, pues en dicha banqueta quedaron instalados
varios postes (de electricidad, de teléfono y de videocama-
ras) que bloquean totalmente el paso a las y los peatones,
ademas este es el Unico espacio peatonal en este punto,
dado que en la acera sur no hay banqueta. Este problema

se agrava debido a que, Puente de Xoco se ha convertido

en una de las calles mas transitadas del Pueblo de Xoco,
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principalmente en las noches, y durante los eventos rea-
lizados por el Centro Cultural Roberto Cantoral (“El Can-
toral”), que es cuando mayor flujo vehicular presenta, y
cuando es muy dificil que los vehiculos cedan el paso a las
y los peatones.

A Interseccién de las calles Puente de Xoco y Mayorazgo de Higera.
©Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]

A Acera sur de Mayorazgo de Higuera, frente a la puerta A de "El Cantoral.
©Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]

2. Acera sur de Mayorazgo de Higuera, frente a la puerta
A de “El Cantoral”. Sobre el muro nororiente de la jardinera,
lasy los peatones no tienen banqueta para poder caminary
cruzar hacia la acera de la Puerta A de “El Cantoral”, debido
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a que se eliminaron o no se construyeron algunos tramos
de banquetas y de pasos peatonales. Esta problematica se
agrava con los vehiculos que se estacionan y durante los
eventos que realiza “El Cantoral”.

3. Final de la cuchilla (lado sur), en la confluencia de las
calles Mayorazgo de Higuera y Puente de Xoco. Las y los
peatones no cuentan con un paso seguro para pasar de
un lado al otro de la calle, debido a que en este punto con-
fluye el flujo vehicular tanto de Puente de Xoco, como de
Mayorazgo de Higuera en su direccion al paso deprimido
y el estacionamiento de Mitikah. No existe ni un paso pea-
tonal, ni un reductor de velocidad que facilite el cruce.

A Final de la cuchilla (lado sur), en la confluencia de las calles Mayorazgo de Higuera y Puente de
Xoco. ©Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]
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Cruce en Puente de Xoco y San Felipe

El cruce de Puente de Xoco, a la al-
tura de San Felipe, representa un gra-
ve riesgo de accidentes o colision con
vehiculos para las y los peatones. Los
vehiculos que intentan ingresar a la Av.
Gabriel Mancera circulan a alta veloci-
dad, sin detenerse en las esquinas, ni
permitir el paso seguro de peatones.
Esta situacién es mas critica para las
personas pertenecientes a la tercera
edad, para aquellas con problemas fisi-
cos que les limitan la movilidad, y para
los y las nifias (y sus padres y madres)
que caminan rumbo o de regreso de la
escuela. Esta problematica se deriva de
que no hay sefialetica alguna, ni topes
o reductores de velocidad en los luga-
res apropiados, y se ha visto agravada
desde que instalaron el letrero® “Hacia
Gabriel Mancera” en la esquina de Av.
Coyoacan y Puente de Xoco, pues au-
mentd aun mas el flujo vehicular, que ya

A Interseccién de las Calles
Puente de Xoco y San
Felipe. ©Google maps
[Consultado
el 15 de Julio de 2024]

habia aumentado desde la construccion de Mitikah. Ademas,
no existe paso de cebra pintado en el pavimento, paso peato-
nal o reductor de velocidad que facilite el cruce de peatones.

8 Fruto de las recientes conversaciones que |@s representantes de la Asamblea Ciudadana del
Pueblo de Xoco han tenido con personal de Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México

(semowi), este letrero ya fue retirado.
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Calle Puente de Xoco

En varios puntos localizados a lo largo de toda esta calle, en-
tre el cruce con Av. México Coyoacan y la interseccién con
la calle Mayorazgo de La Higuera, las y los peatones deben
caminar por el arroyo vehicular, lo cual lo pone en riesgo de
ser victimas de accidentes o colisién con vehiculos. Esto se
debe a que se redujo el tamafio de las banquetas, en am-
bos lados de la calle. Ademas de que, en ambas banquetas,
quedaron instalados postes de electricidad, de teléfono y de
videocamaras.

A Calle Puente de Xoco. © Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]
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El problema es mas severo
para aquellas personas de la
tercera edad y para aquellas
que tienen problemas fisicos
qgue les limitan la movilidad
y que requieren del uso de _
algun aparato para despla- 4 calle Puente de xoco. © Google maps
zarse (bastén, andadera o

silla de ruedas).

[Consultado el 15 de Julio de 2024]

También es importante destacar que cualquier persona
gue se traslade por esta calle con bolsas, paquetes, carritos
de mandado, etc., debe descender de la banqueta en los
puntos obstruidos por los postes o en aquellos en los que la
banqueta es demasiado angosta.

Este problema se agrava en los dias y horarios en los
cuales hay mayor transito vehicular o cuando los vehiculos
transitan a alta velocidad.

Calle San Felipe

A Calle San Felipe, entre Real
de Mayorazgo y Eje 8 Sur
Rio Churubusco. ©Google
maps [Consultado el 15 de
Julio de 2024]

1.Entre Real de Mayorazgo y Eje 8
Sur Rio Churubusco. En varios puntos
localizados a lo largo de esta seccidon de
la calle, las y los peatones deben cami-
nar por el arroyo vehicular, lo cual los
pone en riesgo de ser victimas de ac-
cidentes o colision con vehiculos. Esto
se debe a la inexistencia de banquetas
en la mayor parte de dicha seccidon, y a
que en donde si hay banqueta, o ésta
es muy estrecha para poder caminar
sobre ella, o esta obstruida por postes
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de energia eléctrica o de te-
lefonia.

Aligual que en otras calles
de Xoco con caracteristicas
similares, el problema es
mas severo para aquellas
personas de la tercera edad,
para aquellas que tienen
problemas fisicos que les
limitan la movilidad y que re-

quieren del uso de algun aparato para desplazarse (bas-
tén, andadera o silla de ruedas) o para las personas que
se trasladan con bolsas, paquetes, carritos de mandado,
etc., quienes practicamente deben caminar por el arroyo

vehicular.

Cabe mencionar que esta seccion de la calle se ha con-
vertido en la principal salida del Pueblo de Xoco hacia Rio
Churubusco, tanto de los vehiculos que provienen del
estacionamiento de Mitikah, como de los vehiculos que
provienen de Puente de Xoco y Mayorazgo de Higuera.

2. Entre Real de Mayoraz-
go y Puente de Xoco. Las
y los peatones no pueden
caminar libremente y con
seqguridad por esta sec-
cién de la calle, debido a
que buena parte de los
vehiculos transitan a alta
velocidad y muchas veces
en sentido contrario. Esto
representa un grave ries-
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go de accidentes o colisién con vehiculos para las y los
peatones, sobre todo en las horas de mayor afluencia vehi-
cular. Ademas, en varios puntos de esta calle la visibilidad
es limitada tanto para los vehiculos, como para las y los
peatones, debido a los quiebres (indicados en los circulos
amarillos) que presenta el trazo de la calle (linea roja), lo
cual aumenta el riesgo.

City Towers Coyoacan

En la acera que ocupa todo el predio #371 de la Av. México
Coyoacan, las y los peatones no pueden transitar libremente
por la acera, y quienes lo hacen se exponen a riesgo de ac-
cidentes o colisidén con vehiculos por parte de los vehiculos
que entran y salen del megaproyecto City Towers Coyoacan.
Lo anterior se debe a que, como parte del disefio arquitecto-
nico de este gran complejo de departamentos, se privilegiod
el acceso de los vehiculos mediante la construccion de una
bahia para que los vehiculos ingresen a las escalinatas que
dan acceso al complejo, invadiendo con ello la acera que an-
tes era para uso exclusivo de peatones.
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Como un intento de remediar lo anterior, City Towers Co-
yoacan construyd una angosta banqueta (y una jardinera)
que resulta insuficiente para el libre transito de las y los pea-
tones. Se desconoce si esta apropiacién del espacio publico
goza de los permisos correspondientes por parte de las au-
toridades.

Fabrica y dulceria Laposse

En la acera que ocupa el predio #375, de la Av. México Co-
yoacan, las y los peatones no pueden transitar libremente
por la acera, debido a que las y los trabajadores y visitantes
de la Dulceria Laposse estacionan sus vehiculos sobre la
banqueta, ocupando buena parte de la misma. Incluso han
marcado con lineas amarillas los espacios de estacionamien-
to que ocupan cotidianamente.

Esquina de Av. Universidad y Real de Mayorazgo

En esta esquina, y sobre todo en Av. Universidad, siempre
hay vehiculos estacionados frente a la explanada del Metro
Coyoacan. Estos vehiculos pertenecen, en su mayoria, a los
comerciantes ambulantes que venden sus productos en esta
area y dificultan que las personas puedan acceder al trans-
porte publico sobre la Av. Universidad.
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A Esquina Av. Universisdad y Real de Mayorazgo.
© Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]

PRpBI.EMi\'I'ICAS DE
TRANSITO VEHICULAR

Cuchilla en la confluencia de las calles de Puente de
Xoco y Mayorazgo de Higuera.

1. Puerta A del Centro Cultural Roberto Cantoral. En las
inmediaciones de la puerta A del Centro Cultural Roberto
Cantoral, justo en la confluencia de las calles de Mayoraz-
go de Higueray Puente de
Xoco, se genera una grave
interrupcion al libre transi-
to de los vehiculos, lo cual
provoca embotellamientos,
ruido y contaminacion. Este
problema se presenta prin-
cipalmente en las calles de ik :
Puente de Xoco Yy Mayoraz- A Interseccién entre las calles Puente de Xoco y
go de Higuera y se debe a Mayorazgo de Higera © Google maps

[Consultado el 15 de Julio de 2024]
los vehiculos particulares i
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gue se estacionan sobre las calles de Mayorazgo de Higuera,
Mayorazgo de Ordufia y Puente de Xoco, agravandose du-
rante los frecuentes eventos que organiza “El Cantoral”.

Como ya indicamos anteriormente la confluencia de
estas calles es problematica, pues ambas reciben un alto
aforo vehicular, sobre todo en los horarios en los que nor-
malmente se realizan los eventos de “El Cantoral”. Esta si-
tuacion se agrava, tanto por el aumento de aforo para los
asistentes a los eventos, como por la constante llegada de
taxis que arriban justo a la puerta A de “El Cantoral” y se
detienen para el descenso de pasajeros.

Ademas, durante los eventos, ni el personal del “El Can-
toral”, ni las autoridades hacen acto de presencia para agi-
lizar el flujo de taxis y vehiculos de los asistentes, y tampo-
co los administradores de dicho centro cultural se hacen
responsables de dotar de espacios de estacionamiento a
sus visitantes, ni de generar un espacio adecuado para
gue los taxis realicen el ascenso y descenso de pasajeros.

2.Vértice sur de la jardinera. En este vértice de la jardinera
que se ubica justo en la confluencia de la calle Puente de
Xoco y de Mayorazgo de Higuera, ambas con direccién al

A Interseccion Puente de Xoco y Mayorazgo de Higera.
© Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]
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paso deprimido y el estacionamiento Mitikah, se presenta
un alto riesgo de colisidén de los vehiculos que confluyen
en este punto.

Este problema se origin6d en el disefio arquitecténico
de la jardinera, en el cual, tanto los muros que sirven de
guarnicion, como la vegetacién, impide la visibilidad a los
vehiculos que transitan en ambas calles, en el mismo sen-
tido y que terminan encontrandose de manera subita en
Puente de Xoco. Esto se agrava con la alta velocidad a la

que circulan los vehiculos en los horarios de menor aforo
vehicular.

Instituto Simon Bolivar

1. Bloqueo de calle Mayorazgo de Solis durante entrada
y salida de alumnos. Se presenta transito lento en esta
calle, el cual se extiende hasta Eje 8 Sur Popocatépetl y
Mayorazgo de Higuera. Lo anterior es provocado por los
padres y madres de familia que acuden a dejar y recoger
a sus hijas e hijos, quienes estacionan sus vehiculos en
doble y triple fila, en ambas aceras frente a los accesos al
Instituto Simén Bolivar.
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El colegio no implementa las medidas adecuadas para
agilizar el libre transito, ni para evitar que los vehiculos no
se estacionen de esa manera. Tampoco cuentan con un
espacio para que las personas que dejan o recogen a sus
hijos puedan estacionar sus vehiculos.

2.Bloqueo de calle Mayorazgo de Solis (durante examenes
de seleccion de la UNAM). Se presenta un bloqueo temporal
de la calle, en los horarios y fechas en los que se realiza
el examen de admisién de la UNAM. Este bloqueo provoca
embotellamiento en la calle de Mayorazgo de Solis y Ma-
yorazgo de Higuera.

La causa de este bloqueo son los vehiculos, padres, ma-
dres y acompafantes de los y las estudiantes que asisten
a presentar el examen quienes, ademas de estacionar sus
vehiculos en doble fila, permanecen de pie en la entrada
del Instituto Simdn Bolivar, en el niumero 65 de la calle
antes mencionada.

Esta institucion renta sus instalaciones para realizar el
examen, pero no se responsabiliza de generar un espacio
adecuado y suficiente, tanto para el estacionamiento de
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los vehiculos, como para que las personas que acompa-
Aan a las y los aspirantes, puedan permanecer mientras

les esperan.

A lo largo de la calle de Mayorazgo de Solis

En diversos momentos del
dia se presenta riesgo de
accidentes de transito para
vehiculos y accidentes o coli-
sién con vehiculos para per-
sonas que transitan por esta
calle, debido a que algunos
vehiculos ingresan a esta ca-
lle por la Av. Eje 8 Sur Popo-
catépetly circulan en sentido

A Calle Mayorazgo de Solis. © Google maps
[Consultado el 15 de Julio de 2024]

contrario hasta su incorporacion en Mayorazgo de Higuera.

Cruce de Mayorazgo de Solis

con Av. Eje 8 Sur Popocatépetl

El semaforo localizado en
el cruce de estas vialidades
(sobre Eje 8 Sur) hace que el
transito sea lento tanto para
los vehiculos que provienen
de Mayorazgo de Solis, como
para aquellos que circulan
por Av. Eje 8 Sur Popoca-
tépetl. Esto se agrava en las
horas pico.
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Av. Universidad y Eje 8 Sur Popocatépetl

El semaforo localizado en el cruce de estas vialidades (sobre
Eje 8 Sur), que permite el libre transito del Metrobus, hace
que el transito sea lento en esta avenida. En ocasiones se
forman embotellamientos que llegan hasta el cruce con Ma-
yorazgo de Higuera, impidiendo el libre transito de vehiculos
en esta calle.

No existe sefialética que indique que esta prohibido dar
vuelta en “U” sobre Av. Universidad. Los vehiculos que lo ha-
cen provocan trafico.

A Interseccion Av. Universidad y Eje 8 Sur Popocatépetl
© Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]

Cruce de las calles Puente de Xoco y San Felipe

En este cruce de calles existe un grave riesgo de accidentes,
pues los vehiculos que buscan ingresar hacia Gabriel Man-
cera, circulan a alta velocidad, sin detenerse en las esquinas
y sin respetar el paso de los vehiculos que provienen de la
calle San Felipe. Lo anterior, es debido a que no hay topes o
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reductores de velocidad adecuados en los cruces importan-
tes de la calle de Puente de Xoco.

Puente de Xoco
hasta San Felipe

Durante las noches hay tran-
sito de vehiculos pesados
en sentido contrario, lo cual,
por lo estrecho de la calle, ha
generado incidentes de tran-
sito a lo largo de este tramo
de la calle de Puente de :
Xoco. Algunos de estos ve- 4 calle Puente de Xoco. © Google maps
hiculos son los que regresan =0 e MOt
o se dirigen a Mitikah para

entregar mercancias y otros son vehiculos de mudanzas. Los
administradores de Mitikah no se hacen responsables de
que los vehiculos que trasladan sus insumos y mercancias lo
hagan sin provocar problemas de transito.
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Esquina de Av. Rio Churubusco
y San Felipe

Los vehiculos de usuarios y traba-
jadores del Hospital San Angel Inn
se estacionan sobre la esquina de
Rio Churubusco y San Felipe, gene-
rando interrupcion de libre transito
de los vehiculos, embotellamientos,
ruido y contaminacion.

Este problema se agrava con la
fila que se forma a la entrada y sali-
da de Mitikah, debido a que por las
mafanasy porlasnoches, camiones
de transporte de personal que la-
bora tanto en el Hospital San Angel I S
Inn, como en Mitikah, se estacionan e
en la esquina de Rio Churubusco y 4 esquinade Av.Rio Churubuscoy
San Felipe. Los administradores del 2 e 0 o oo
hospital Nno se hacen responsables
de brindar estacionamiento a sus
usuarios y trabajadores.

Frente a la Iglesia de San Sebastian

En el cruce de las calles Real de Mayorazgo y San Felipe, los
vehiculos de gran altura, provenientes de la descarga de
mercancias y agua para el complejo comercial de Mitikah,
quedan atorados en los cables de energia eléctrica, de televi-
sién de paga, telefonia e internet. Esto, genera interrupcion
del libre transito de los vehiculos, embotellamientos, ruido
y contaminacion. Lo anterior sucede porque los cables que-
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A Calle Real de Mayorazgo. frente a la Igesia de San Sebastian.
© Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]

daron instalados a muy baja altura, pues no se contemplé
que en esta zona hubiera el transito constante de vehiculos
pesados y de gran altura. Es muy probable que la instalaciéon
no cumpla con la normatividad aplicable en la materia

Ademas, por la cantidad y peso, los cables se han colgado,
disminuyendo mas la altura a la que se encuentran. Los veci-
nos comentan que esta situacion no se presentaba hasta que
llegaron los mega proyectos inmobiliarios (antes no existian
tantos cables) y sobre todo, hasta que empezaron a transitar
los camiones provenientes de Mitikah. Ni las cableras, ni Mi-
tikah, ni las autoridades de la Ciudad de México y la Alcaldia
se responsabilizan de esta situacion.

Av. Universidad y Real de Mayorazgo

En esta esquina, y sobre todo en Av. Universidad, siempre
hay vehiculos estacionados, frente a la explanada del Metro
Coyoacan. Estos vehiculos pertenecen, en su mayoria, a los
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A Interseccion Av. Universidad y Real de Mayorazgo .
© Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]

comerciantes ambulantes que venden sus productos en esta
plaza y provocan estancamiento del transito vehicular sobre
el eje 2 Poniente Universidad. Lo cual se agrava con la exis-
tencia del semaforo que se ubica en el cruce de Universidad

y Mayorazgo de Higuera.

PROBLEMATICAS DE ESTACIONAMIENTO

Incorporacion de Mayorazgo
de la Higuera a Puente Xoco

1. Inmediaciones de la Puerta A del Centro Cultural
Roberto Cantoral, los lugares de estacionamiento que
usualmente utilizan los habitantes del Pueblo de Xoco que
viven en las calles de Puente de Xoco, Mayorazgo de La Hi-
gueray Mayorazgo de Ordufia, son ocupados por personas
que asisten a los eventos, cada vez mas frecuentes, que
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organiza el Centro Cultural Roberto Cantoral. Los adminis-
tradores del recinto cultural no se hacen responsables de
dotar de espacios de estacionamiento a sus visitantes.

A Incorporacién de Mayorazgo de la Higera a Puente de Xoco.
© Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]

Por otro lado, es muy frecuente que, en los eventos de
este recinto cultural se realicen filmaciones. Esto implica
que las casas productoras encargadas de filmar ocupen
espacios de estacionamiento y en muchas ocasiones,
estacionan un mayor numero de vehiculos y en lugares
distintos a los que les autoriza el permiso de filmacién en
bienes de uso comun de la Ciudad de México o en la via
publica que tramitan ante Comisién de Filmaciones de la
Secretaria de Cultura de la Ciudad de México, sin previo
aviso a las personas que habitan las zonas afectadas ni a
la Asamblea Ciudadana del Pueblo de Xoco.

2. Inmediaciones del Centro Cultural Bancomer-Ofici-
nas de la SEP, en las inmediaciones de la cuchilla Puente
de Xoco y Mayorazgo, las areas de circulacién vehicular
son ocupadas como estacionamiento por trabajadores
y trabajadoras de las oficinas de la SEP, quienes se esta-
cionan indebidamente tanto en las aceras de la cuchilla,
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S

o

A Inmediaciones del Centro Cultural Bancomer-Oficinas de la sep
© Google maps [Consultado el 15 de Julio de 2024]

como en la incorporacion a Puente de Xoco y Mayorazgo
de Ordunfa.

Ademas, los vecinos reportan la presencia de “franele-
ros”, quienes desde muy temprano, apartan los lugares
de estacionamiento y los “rentan” a los trabajadores y visi-
tantes de las oficinas de la SEp mediante el pago de cuotas
que ellos mismos fijan. Finalmente, los administradores de
las oficinas y los directivos de la SEP no se responsabilizan
de proporcionar suficientes lugares de estacionamiento
para sus trabajadores y visitantes.

Mitad de la calle de Mayorazgo Solis,
hasta Eje 8 Sur Popocatépetl

Los lugares de estacionamiento que usualmente utilizan los
habitantes del Pueblo de Xoco son ocupados por vehiculos
que surten de agua y mercancias a Plaza Patio Universidad.
Estos vehiculos se estacionan (a veces en doble fila) a lo
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largo de la calle de Mayorazgo
de Solis para esperar su turno de
descargar, ocupando lugares de
estacionamiento y haciendo lento
el transito. Ademas de lo anterior,
los vecinos reportan la presencia
de “franeleros” quienes impiden
el estacionamiento en esta zona  a calle Mayorazgo de Solis.

si no se Ies paga una cuota que © Google maps. [Consultado el 15 de

Julio de 2024]
ellos mismos fijan. e

Esquina de Av. México Coyoacan y Puente de Xoco

En la esquina formada por estas calles se presenta la obs-
truccion del estacionamiento y el libre transito de vehiculos,
debido a que en la acera sur de Puente de Xoco se estacio-
nan vehiculos pesados (grua y camionetas), aparentemente
descompuestos, que limitan el ingreso de vehiculos, prove-
nientes de México-Coyoacan hacia Puente Xoco, ocupando
ademas lugares de estacionamiento a lo largo de esta acera,
justo a un costado del INPI.

¥

L
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A Handel School y Templo Amistad Cristiana.
© Google maps. [Consultado el 15 de Julio de
2024]

Handel School y Templo
Amistad Cristiana

Los lugares de estaciona-
miento que usualmente utili-
zan los habitantes del Pueblo
de Xoco son ocupados por
personas que asisten, tanto
al Colegio Handel School,
como al Templo Amistad
Cristiana. Esta situacion se
agrava cuando hay eventos
religiosos.

PROBLEMATICAS DE IMAGEN URBANA

Paradero del camion de la basura

Con la construccion del com-
plejo de Mitikah el recorrido
del camidén de basura al inte-
rior del Pueblo de Xoco fue
modificado, ésto implicé que
los vecinos que viven en la
calle de Real de Mayorazgo
establecieron un acuerdo
para definir e identificar con
una pinta en el asfalto, un
espacio frente a la vivienda
marcada con el numero 78
de la calle de Real de Mayo-

A Calle Real de Mayorazgo. © Google maps.
[Consultado el 15 de Julio de 2024]
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razgo para que el camion de la basura se estacionara y los
vecinos pudieran llevar su basura hasta ahi. También acor-
daron no estacionar vehiculos en dicho lugar. Actualmente
algunos vecinos del Pueblo de Xoco pretenden echar abajo
el acuerdo previamente establecido y ocupar este espacio
para estacionar sus vehiculos.

Puesto de periodicos en Av. México Coyoacan
y Puente de Xoco

La ubicacién actual de este puesto de periddicos limita la vi-
sibilidad de los vehiculos que ingresan a Puente de Xoco des-
de la Av. México Coyoacan, con riesgo de generar accidentes,
tanto con los vehiculos como con los peatones. Ademas limita
la posibilidad de un cruce seguro para los peatones en esta
interseccion. Es importante reubicar el puesto de periodico,
desplazandolo unos metros hacia Av. Coyoacan.
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RESUMEN DE PROBLEMATICAS
IDENTIFICADAS

PEATONAL

La falta de banquetas, su estado deficiente o insuficiente, y el
hecho de que muchas son utilizadas como estacionamiento,
sumado a los vehiculos que circulan a alta velocidad (a veces
en sentido contrario), representan un grave riesgo para la
vida de las y los peatones. Esto afecta especialmente a las
y los habitantes de Xoco, en particular a las personas de la
tercera edad y aquellas con movilidad reducida.

Cuchilla en la confluencia de las calles de Puente de
Xoco y Mayorazgo de Higuera: 1. Acera norte de Puente
de Xoco, a la altura del #89, 2. Acera sur de Mayorazgo de
Higuera, frente a la puerta A de "El Cantoral" y 3. Final de la
cuchilla (lado sur), en la confluencia de las calles Mayorazgo
de Higuera y Puente de Xoco:

Vehiculos que transitan a alta velocidad

Alta densidad de vehiculos

Ausencia de banqueta

Banqueta con obstaculos

Uso de calle por parte de vehiculos que

asisten a CC “El Cantoral”

Ausencia de pasos peatonales y reductores de
velocidad

Cruce de Puente de Xoco y San Felipe:
* Vehiculos que transitan a alta velocidad.
* Ausencia de paso peatonal y reductores de velocidad.
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PEATONAL

» Ausencia de paso de cebra que destaque el
cruce de peatones.

Calle Puente de Xoco:
* Vehiculos que transitan a alta velocidad.
» Alta densidad de vehiculos.
* Ausencia de banqueta.
» Banqueta con obstaculos o de tamafio
insuficiente.

Calle San Felipe: 1. Entre Real de Mayorazgo y
Eje 8 Sur Rio Churubusco y 2. Entre Real de Mayo-
razgo y Puente de Xoco.

* Vehiculos que transitan a alta velocidad y
sentido contrario.
Visibilidad limitada por la forma de la calle y
ausencia medidas de seguridad (visibilidad).
Alta densidad de vehiculos.
Ausencia de banquetas.
Banqueta reducida
Banqueta con obstaculos

City Towers Coyoacan:
e Banqueta con obstaculos.

Dulceria Laposse:
e Banqueta con obstaculos.

Esquina de Eje 2 Poniente Universidad
Yy Real de Mayorazgo:

e Banqueta con obstaculos.

» Presencia de vendedores ambulantes.
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El trafico generado por la gran afluencia de vehiculos que se
dirigen a escuelas, centros comercialesy otros puntos ajenos
al Pueblo de Xoco afecta negativamente la movilidad de las y
los habitantes locales, dificultando su transito cotidiano.

Cuchilla en la confluencia de las calles de Puente de
Xoco y Mayorazgo de Higuera: 1. Puerta A del Centro Cul-
tural Roberto Cantoral y 2. Vértice sur de la jardinera.
 Alta densidad vehicular.
 Trafico por estacionamiento de vehiculos (y taxis) de
personas que asisten al CC “El Cantoral”.
* Ausencia de sefalética y medidas de seguridad
(visibilidad) para prevenir colisidon vehicular.

Instituto Simoén Bolivar: 1. Bloqueo de calle Mayorazgo
de Solis durante entrada y salida de alumnos y 2. Bloqueo de
calle Mayorazgo de Solis (durante examenes de seleccion de la
UNAM).
 Trafico por estacionamiento de vehiculos que dejany
recogen al alumnado.
 Trafico durante proceso de examen de admisién a la
UNAM.

A lo largo de la calle de Mayorazgo de Solis:
» Riesgo de colision vehicular (vehiculos en sentido
contrario).

Cruce de Mayorazgo de Solis

con Av. Eje 8 Sur Popocatépetl:
 Trafico por presencia y tiempos de semaforo.
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Av. Universidad y Eje 8 Sur Popocatépetl:
 Trafico por presencia y tiempos de semaforo.
* Ausencia de sefalética que impida vuelta en
“U” sobre Av. Universidad.

Cruce de las calles Puente de Xoco y San
Felipe:
» Trafico debido a presencia de letrero “Hacia
Gabriel Mancera”.
» Falta de reductores de velocidad.

Puente de Xoco hasta San Felipe:
e Circulacién en sentido contrario de vehiculos
pesados (de carga).

Esquina de Av. Rio Churubusco y San Felipe:
» Trafico por estacionamiento de vehiculos
particulares y de transporte de personal.
» Sobrecarga de bahia de acceso a Mitikah.

Frente a la Iglesia de San Sebastian:
e Circulacién de vehiculos pesados que
afectan los cables.
» Cables mal instalados.

Av. Universidad y Real de Mayorazgo:

 Trafico por estacionamientos de vehiculos
de vendedores ambulantes.
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ESTACIONAMIENTO

El uso de los espacios de estacionamiento en Xoco por parte
de visitantes y empleados/as de escuelas, centros comercia-
les y otros puntos externos, sumado a la presencia de frane-
leros, reduce significativamente las oportunidades de esta-
cionamiento para las y los residentes del Pueblo de Xoco.

Incorporacion de Mayorazgo de la Higuera a Puente
Xoco: 1. Inmediaciones de la Puerta A del Centro Cultural
Roberto Cantoral y 2. Inmediaciones del Centro Cultural Ban-
comer-Oficinas de la SEp:
» Acaparamiento de estacionamiento por asistentes a
eventos en el CC “El Cantoral”.
* Acaparamiento de estacionamiento por filmaciones en
el CC “El Cantoral”.
* Acaparamiento de estacionamiento por trabajadorasy
trabajadoras y visitantes de la SEP.
* Presencia de franeleros.

Mitad de la calle de Mayorazgo Solis, hasta Eje 8 Sur
Popocatépetl:
* Acaparamiento de estacionamiento por vehiculos que
surten de agua y mercancia a Plaza Patio Universidad.
* Presencia de franeleros.

Esquina de Av. México-Coyoacan y Puente de Xoco
* Acaparamiento de estacionamiento por vehiculos
pesados (gruay camionetas descompuestos).

Handel School y Templo Amistad Cristiana

» Acaparamiento de estacionamiento por asistentes a
Handel School y Templo Amistad Cristiana.
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IMAGEN URBANA

El uso inadecuado de la infraestructura y equipamiento ur-

bano, impacta en la movilidad, estacionamiento y libre circu-
lacidon de vehiculos y personas.

Paradero del camion de la basura:
* Modificacion al punto de recoleccion de basura.
 Falta de cumplimiento de acuerdos vecinales.

Puesto de periddicos en Av. México Coyoacan
y Puente de Xoco

» Obstruccion de la visibilidad para vehiculos y peatones.

e Impide un cruce seguro para los peatones en esta
interseccion.
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Como se menciond en los apartados de antecedentes y me-
todologia, las y los vecinos que participaron en las reuniones
de diagndstico no sélo identificaron las problematicas de
movilidad y sus causas, sino que también propusieron so-
luciones desde sus perspectivas y necesidades. Ademas, la
Asamblea Ciudadana del Pueblo de Xoco ya habia realizado
diagndsticos previos que incluian propuestas técnicas para
abordar estos desafios. Por lo tanto, es importante destacar
que las soluciones planteadas en este diagndstico se dividen
en los siguientes enfoques:

1. Soluciones técnicas:° Son las propuestas que la Asam-
blea Ciudadana del Pueblo de Xoco realiza. Se refieren a

9 Retomadas de diagndsticos previos elaborados por la Asamblea Ciudada-
na del Pueblo de Xoco, con el apoyo del Arg. Miguel Galicia Mufioz Ty del
Ing. Miguel Silva Conde, las cuales lamentablemente siguen vigentes. A
esto se suman las contribuciones del Lic. Ricardo Rodriguez Herrera, maes-
trante en disefo y estudios urbanos por la Universidad Auténoma Metro-
politana.




SOLUCIONES

los estudios técnicos y las adecuacio-
nes a la infraestructura urbana que
consideramos necesarias para mejo-
rar la movilidad al interior del Pueblo
de Xoco.

-.Medidas administrativas: Se im-
pulsaran reuniones de trabajo con
autoridades responsables en temas
de movilidad y transito como: SEDU-
VI y SEMOVI, entre otros. De manera
complementaria y en caso de que
los espacios de dialogo con grupos
no prosperen o no se logren acuer-
dos, se recurrird al uso de oficios,
peticiones y solicitudes dirigidas a
las instancias gubernamentales de la
alcaldia o de la Ciudad de México.

[...] las y los vecinos
que participaron
en las reuniones

de diagnostico no
solo identificaron
las problematicas
de movilidad y
Sus causas, sino
que también
propusieron
soluciones desde
sus perspectivasy
necesidades.

.Soluciones basadas en el dialogo: Estos didlogos buscan
establecer procesos de negociacién y acuerdos con dife-
rentes actores internos del Pueblo de Xoco que permitan
resolver los problemas. Estas soluciones se presentaran
en forma de una agenda que guiara futuras reuniones.

. Medidas juridicas: Si las soluciones anteriores no funcio-
nan o no se logran acuerdos, se utilizaran instrumentos
juridicos para presionar a favor de la resolucion de los

problemas.
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SOLUCIONES TECNICAS PROPUESTAS
EN DIAGNOSTICOS PREVIOS

DE LA ASAMBLEA CIUDADANA

DEL PUEBLO DE X0CO

Definicion y delimitacion de areas peatonales

Estrategia 1: Identificar y establecer areas peatonales su-
ficientes y seguras para circulacion de personas, especifica-
mente, banquetas o carriles a nivel de calle, en al menos uno
de los costados de las calles, considerando laampliacion de las
banquetas, la posibilidad de reubicar los postes y cableado de
energia eléctrica, telefonia y videocamaras, verificando que
dicho cableado e infraestructura esté instalada con base en
todas las normas oficiales vigentes, aplicables en la materia.

Proponemos que se contemple la posibilidad de sustituir
dichas instalaciones e infraestructura por un sistema de ca-
bleado subterraneo. Lo anterior busca eliminar los postes, y
con ello beneficiar a las y los peatones, ademas de mejorar
considerablemente la imagen del Pueblo de Xoco.

Sea cual fuere la opcidn que se tome, se debe atender con
mayor urgencia:

a) Toda la calle de Puente de Xoco (Ver Plano 1 a Plano 8)

b) La calle de San Felipe principalmente en la seccién que
se ubica entre Real de Mayorazgo y Av. Rio Churubusco
(Ver del Plano 9 al 13)

c) La calle de Real de Mayorazgo, en la seccidon que se ubi-
ca entre la interseccion con Puente de Xoco y la entrada
principal de las instalaciones del IMER (Ver Plano 1).
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Estrategia 2: Delimitar y proteger las areas de circulacion
peatonal por medio de bolardos, boyas y sefializacion en
piso de manera que estos elementos generen una division
clara de las areas para circulacién de personasy las areas de
circulacion de vehiculos. Las calles y secciones de calles que
requieren mayor atencién al respecto son las mismas que
se enumeraron en el punto anterior (Puente de Xoco. San
Felipe y Real de Mayorazgo).

Estrategia 3: Habilitar cruces seguros y sefializados en las
intersecciones de calles, con algun medio de reduccion de
velocidad de vehiculos donde sea necesario:

* En el caso del cruce de Av. México Coyoacan y Puente Xoco,
la intervencion contempla un reductor de velocidad, la
reconfiguraciéon geométrica de las banquetas y la integra-
cién de elementos de seguridad que faciliten la visibilidad
para la incorporacién de los vehiculos hacia la calle de
Puente de Xoco, ademas de sefialética que refiera que solo
es transito local y que destaque el limite de velocidad. (Ver
Plano 1).

e Para el cruce de Puente Xoco y Mayorazgo de Higuera (en
la cuchilla conformada por la confluencia de estas calles),
se plantea igualmente un reductor de velocidad, la amplia-
cién de la banqueta sobre Mayorazgo de Higuera, la recon-
figuracion de la isleta que se encuentra en el sitio aumen-
tando su area ajardinada, la sefalizacién correspondiente
y la instalacion de un espejo “ojo de pescado” que permita
la visibilidad de los vehiculos que se encuentran en dicha
confluencia. Lo anterior con el fin de remarcar los flujos na-
turales que las personas se proponen en distintos puntos
de cruce, los cuales se identifican con franjas peatonales
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y elementos de seguridad y confinamiento. (Ver Plano 4y
Plano 5)

e Parael cruce de Puente de Xoco y San Felipe se requiere de
un cruce peatonal elevado a nivel de banqueta para evitar
qgue las y los peatones tengan que bajar y subir en cada
cruce, y que ademas funciona como reductor de velocidad
(Ver Plano 3)

» Para el cruce de San Felipe con Real de Mayorazgo se re-
quiere la implementacién de un cruce seguro a nivel de ca-
lle y la delimitacién de corredores de circulacion peatonal
mediante la instalacién de bolardos. (Ver Plano 9)

Definicion y delimitacion de
areas de circulacion vehicular

Estrategia 1: Realizar un analisis de los aforos peatonales,
ciclistas y vehiculares'® de las calles y avenidas que estan
dentro del Pueblo de Xoco y de aquellas que lo delimitan,
y con ello generar propuestas de solucién a los problemas
derivados de sobrecarga en dichos aforos.

Estrategia 2: Definicion clara de carriles de circulacion vehi-
cular y de bicicletas, con restriccién de paso a vehiculos pesa-
dos externos al Pueblo de Xoco que excedan en dimensiones
el ancho de los carriles y la altura del cableado instalado con
base en la normatividad oficial vigente. Los elementos de la

10 El Gltimo ejercicio de este tipo fue el que realizd la empresa de consulto-
ria Ingenieria de Transito y Transportes s.A. de c.v. como parte del estudio
de accesibilidad del desarrollo denominado Mitikah con la finalidad de
cuantificar los posibles impactos que este pudiera generar a la red vial
cuando opere al 100%. Cabe decir que este andlisis se realizé cuando aln
no se inauguraba ni operaba el complejo Mitikah.
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estrategia 2 de la Definicion y delimitacion de dreas peatonales
funcionan también para delimitar estas areas de circulacion
vehicular, por lo que no implican un mayor gasto.

Estrategia 3: Definicion y sefializacion de areas permitidas
para estacionamientos de vehiculos particulares, vehiculos
de carga y pipas, con balizamiento y con boyas (donde sea
posible), respetando en todo caso los espacios requeridos
para entrada y salida de vehiculos sobre las calles. Se requie-
re especial atencion a las siguientes calles:

e Puente de Xoco (sobre todo en las inmediaciones del
Centro Cultural Roberto Cantoral)

* Real de Mayorazgo

* San Felipe

» Xocotitla

* Mayorazgo de Higuera

* Mayorazgo de Ordufia

* Mayorazgo de Solis

Estrategia 4: Verificar que los vehiculos de carga que trasla-
dan mercancias y agua que se estacionan en las inmediacio-
nes del complejo Mitikah y de la Plaza Patio Universidad, no
estén violando alguna normatividad vigente.

Esta estrategia estara complementada con los dialogos
inter-vecinales y con otros actores involucrados en la proble-
matica, que se explicaran a continuacion.
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Ajuste al proyecto de rehabilitacion
de la explanada del Metro Coyoacan

Estrategia 1: La eliminacién de ciclovias. Debido a que
ninguna de ellas cuenta con una conexion directa a otra ci-
clovia en la zona. Las vialidades mas cercanas que cuentan
con alguna infraestructura para el transito de ciclistas son la
Av. Gabriel Mancera, en la colonia del Valle, y la calle Vicente
Guerrero, en la Colonia del Carmen. Por lo tanto, considera-
mos que mantener la propuesta de ciclovias en el proyecto
de rehabilitacién representa en realidad un riesgo, tanto
para las y los peatones, como para los mismos ciclistas (in-
cluidos los usuarios de patines eléctricos).

Estrategia2: La reubicacién de taxis, la cual seria trasladada
al acceso de Plaza Arbolada.

Estrategia 3: Expansién de la banqueta que forma parte de
la explanada Metro Coyoacan, con la intencién de aumentar
el espacio de transito de peatones. Asi, esta banqueta pasa-
ria de tener 3 metros de ancho a contar con casi 6 metros de
ancho, lo cual permitiria brindar un espacio suficiente para
los usuarios de los autobuses, los transeuntes, los usuarios
del metro y demas personas que se dirijan tanto al complejo
Mitikah, al Pueblo San Sebastian Xoco, al Hospital de Xoco, a
la Cineteca, a Compositores, al IMER, o cualquier otro lugar
dentro de nuestro Pueblo'.

11 Tras el didlogo con el urbanista Oscar Gordillo de semovi y personal de SEbuVI, conside-

raron sélo la ampliacién a un metro en el area correspondiente al paradero de autobu-
ses, pues la existencia de una jardinera dificulta la eliminacidn de la bahia de taxis y la
expansion a seis metros en dicha area. Sin embargo, se considera factible la reubicacién
de esta jardinera, pues no cuenta con vegetacidn dificil de transportar, el drbol que con-
tiene dicha jardinera estd muerto, por ende, se sostiene la idea de incrementar el rea
en beneficio de las y los peatones, esto acorde a los objetivos en materia de movilidad
de la Ciudad de México.
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Estrategia 4: Instalacion de un paradero que cuente con
un resguardo para la lluvia y bancas para los usuarios de la
ruta. AUn con esta instalacion, las y los peatones cuentan con
4 metros de banqueta para desplazarse entre el paraderoy
la jardinera, evitando aglomeraciones con quienes esperan
Ssu transporte.

Estrategia 5: La ampliacion del resguardo peatonal que ac-
tualmente cuenta con 1 metro de ancho, como resultado de
eliminar la ciclovia. Con ello, este resguardo podria ser am-
pliado a 2 0 2.5 metros favoreciendo a las personas peatones
y personas con sillas de ruedas o dificultad motora.

Estrategia 6: La reduccion de las jardineras ubicadas en la
Avenida Universidad. Esto permite continuar con areas ver-
des y evita crear un embudo que dificulte el transito, tanto
de las personas que haran uso del elevador y que se dirigen
hacia la explanada del metro, como de quiénes salen del me-
tro hacia Rio Churubusco.

Estrategia 7: Construccion de una escalera que pueda conectar
la plaza Arbolada y la banqueta que rodea el Centro Coyoacan,
en el lado sur de la calle de Real de Mayorazgo, la cual permi-
tira que las personas que van del metro Coyoacan al complejo
Mitikah, cuenten con un acceso directo. Esto también benefi-
ciara a reducir la carga de transito peatonal en la explanada del
metro Coyoacan. La escalera que proponemos contempla un
descanso y su respectivo pasamanos a cada lado.

Estrategia 8: La inclusidon de piso podo tactil que guie a las

personas invidentes o con debilidad visual del metro hacia la
Plaza Arbolada.

63



DIAGNOSTICO DE MOVILIDAD del Pueblo Originario de San Sebastian Xoco

Estrategia 9: Nombrar la estacion de autobuses como:
“Pueblo San Sebastian Xoco".

Estrategia 10: Habilitar el sendero que conecta puente de
Xoco, la plaza Arbolada y Real de Mayorazgo como de uso
unicamente peatonal, impidiendo el acceso a vehiculos mo-
torizados, bicicletas y patines eléctricos.

Estrategia 11: Destinar algunas areas de la plaza Arbolada
como espacios para pequefios comercios en kioscos fijos.
Esto, ademas de evitar que la explanada del metro Coyoacan
se sature de comercio informal, contribuira a la generacién
de empleos para los pobladores de Xoco y a que ninguna ca-
dena de comida rapida de la plaza Mitikah ocupe estos sitios.

En el Plano 14 se muestra graficamente la propuesta. Con-
sideramos que los ajustes sugeridos son posibles, ya que no
implican grandes reformas. Ademas de que su realizacion
implicaria una mejora para los habitantes de Xoco, los usua-
rios del metro, las personas trabajadoras que laboran en la
zona, las personas que visitan el complejo Mitikah y demas
usuarios del transporte publico en la zona.
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Planos de las soluciones técnicas

SIMBOLOGIA

BANQUETA EXISTENTE

AMPLIACION O EXTENSION DE BANQUETA PARA PERMITIR
CIRCULACION PEATONAL

AREA DE CIRCULACION PEATONAL DELIMITADA
AREA DE ESTACIONAMIENTO VEHICULAR DELIMITADA

PAS0O PEATONAL A NIVEL DE BANQUETA

PASO PEATONAL A NIVEL DE CALLE
o POSTE DE CONCRETO O DE MADERA EXISTENTE

o BOLARDO DE PROTECCION PEATONAL H=1M, ¢=10CM
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PLANO 3. Puente de Xoco
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SOLUCIONES BASADAS
EN MEDIDAS ADMINISTRATIVAS

Se convocara a la realizacion de reuniones de trabajo con per-
sonas funcionarias de las dependencias de gobierno compe-
tentes y pertinentes en la solucién a las problematicas detec-
tadas. En dichas reuniones se abordaran los siguientes puntos:

1. Presentar y discutir todas las problematicas y propuestas
de solucién planteadas por parte de la Asamblea Ciudada-
na del pueblo de Xoco, segun las estrategias técnicas aqui
delineadas.

2. Solicitar la realizacidon de un nuevo estudio técnico sobre
los aforos peatonales, ciclistas y vehiculares, en las viali-
dades que se ubican al interior y en los limites del Pueblo
de Xoco, toda vez que el ultimo ejercicio de este tipo lo
realizé la empresa de consultoria Ingenieria de Transito y
Transportes S.A. de c.v. como parte del estudio de accesi-
bilidad del desarrollo denominado Mitikah. Cabe destacar
que este analisis se realizé cuando aun no se inauguraba
ni operaba el complejo Mitikah.

3. Identificar y agendar la realizacidon o actualizacion de otros
estudios técnicos pertinentes para dar solucién a las pro-
blematicas aqui presentadas.

4. Definir agendas institucionales e interinstitucionales de
trabajo, en las cuales se identifiquen las acciones a imple-
mentar, los tiempos para realizarlas y los funcionarios y
dependencias responsables de implementarlas.
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5. Identificar y acordar los mecanismos de consulta y partici-
pacion de la Asamblea Ciudadana del Pueblo de Xoco, para
la definicidon y seqguimiento a las agendas de trabajo con
los distintos funcionarios y dependencias involucradas.

SOLUCIONES BASADAS
EN EL DIALOGO

Reuniones de trabajo
con establecimientos

Es importante impulsar reuniones de trabajo entre las per-
sonas representantes de la Asamblea Ciudadana del Pueblo
de Xoco y personas en cargos directivos y de administracion
de los diversos establecimientos culturales, comerciales,
educativos y hospitalarios involucrados en las problematicas
que se muestran en el presente diagndstico.

Los objetivos generales de dichas reuniones son los si-
guientes:

1. Presentar y discutir las problematicas detectadas en el
presente diagndstico relacionadas con las actividades
operativas de cada establecimiento, es decir, aquellas ge-
neradas por sus trabajadores, proveedores y usuarios.

2. Identificar soluciones y generar acuerdos por escrito para
cada una de las problematicas planteadas en la reunion.

3. Definir agendas de trabajo con acciones, tiempos y res-
ponsables.
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4. Definir los mecanismos de seguimiento por parte de la
Asamblea Ciudadana del Pueblo de Xoco para la imple-
mentacion de las soluciones acordadas.

Algunos de los establecimientos con quienes se propone
realizar dichas reuniones de dialogo y escucha, son:

e Centro Cultural Roberto Cantoral
» Colegio Simén Bolivar
» Handel School y Templo Amistad Cristiana
e Centro Cultural Banamex-Oficinas de la SEP
* Plaza comercial Patio Universidad
* Empresas proveedoras de los servicios
de TV por cable, telefonia e internet
 Hospital San Angel Inn
e Fabricay dulceria Laposse
» City Towers Coyoacan
* Plaza Comercial Mitikah

Reuniones y acciones vecinales.

Como parte de las soluciones basadas en el dialogo y accio-
nes vecinales, la Asamblea Ciudadana del Pueblo de Xoco,
buscara implementar diversas reuniones y acciones entre
las y los vecinos para dar solucién a las problematicas aqui
delineadas, incluyendo:

1. Uso de espacios de estacionamiento

2. Uso de espacio publico,

3. Dialogo sobre movilidad vehicular

4. Camidn de la basura, entre otros acuerdos
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RESUMEN DE SOLUCIONES

TECNICAS

» Definicion y delimitacién de areas peatonales.
» Definicidn y delimitacion de areas de circulacién

vehicular.
» Ajuste al proyecto de rehabilitacion de la explanada

del Metro Coyoacan.

ADMINISTRATIVAS

* Reuniones de trabajo con funcionarios de las depen-
dencias de gobierno competentes y pertinentes para
dar solucién a las problematicas detectadas.

DIALOGO

* Reuniones de trabajo con establecimientos
involucrados en problematicas de movilidad.
* Reuniones y acciones vecinales.
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